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DECYZJA

o $rodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 71 ust. 1, ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 84, art. 85 ust. 2 pkt 2
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (tj.
Dz. U. z 2022 r., poz. 1029 z p6zn. zm.) oraz § 3 ust. 2 pkt 2 w zwiazku z § 3 ust. 1 pkt 62
Rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzied
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywacé na srodowisko (Dz. U. 22019 r., poz. 1839), art.
104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (tj. Dz. U. z
2021 r., poz. 753 z pdzn. zm.) Rozporzadzenie nr 3 Wojewody Lubelskiego z dnia 23 marca
2005 r. w sprawie Krzczonowskiego Parku Krajobrazowego.

Po rozpatrzeniu wniosku o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach wraz
z zalacznikami, w tym karta informacyjng przedsigwziecia, zlozonego przez Gming
Rybczewice, Rybczewice Drugie 119, 21-065 Rybczewice z wnioskiem o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwziecia pn.: ,,Przebudowa i rozbudowa
drogi gminnej Nr 105761L w miejscowosciach Rybczewice Pierwsze i Rybczewice Drugie.
Lokalizacja przedsigwzigcia na dziatkach nr ew. 2664, 2569 obreb ew. nr 09, gm. Rybczewice,
gm. Rybczewice.

Po zasiggnieciu opinii Pafnstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Swidniku
(opinia znak ONS.NZ.9027.2.27.2022 z dnia 26.09.2022). Rowniez po zasiegnieciu opinii
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie (postanowienie znak
W00S.4220.167.2022.AL z dnia 30.11 2022 r.). Jak i opinii Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego  Wody  Polskie  Zarzad Zlewni w  Zamosciu  (opinia  znak
LU.ZZS.3.4360.301.2022.ML z dnia 28.10.2022).

USTALAM SRODOWISKOWE UWARUNKOWANIA REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA

pn.:. ,Przebudowa i rozbudowa drogi gminnej Nr 105761L w miejscowosciach

Rybczewice Pierwsze i Rybczewice Drugie.
Lokalizacja przedsigwzigcia na dzialkach nr ew. 2664, 2569 obreb ew. nr 09, gm.

Rybczewice, gm. Rybczewice. pow. $widnicki. woj. lubelskie



ORZEKAM

1. Stwierdzi¢ brak potrzeby przeprowadzania oceny oddzialywania na Srodowisko
2. Wskazuj¢ wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne do uwzgl¢dnienia

a) Wszystkie prace budowlane nalezy prowadzi¢ wylgcznie w porze dziennej (w godz.
6.00-22.00).

b) Nalezy stale kontrolowac teren prowadzenia robot, szczegdlnie wykopy, pod katem
obecnosci matych zwierzat. Zwierzeta stwierdzone na placu budowy nalezy odtawiac¢
1 przenosié na siedliska zastepcze.

¢) Drzewa rosngce w najblizszym sgsiedztwie planowane] Inwestycji nalezy
zabezpieczy¢ na czas rozbudowy drogi. Nie mozna dopusci¢ do odkrycia, przesuszenia
i uszkodzenia ich systemu korzeniowego. W bliskim sgsiedztwie drzew prace ziemne
nalezy wykonywaé¢ recznie. W przypadku prowadzenia prac koparka lub innym
sprzetem w rejonie drzew, nalezy zabezpieczy¢ rowniez pnie przed uszkodzeniem
mechanicznym. W tym celu nalezy owing¢ pien drzewa za pomoca desek lub
wygrodzenie plotkami.

d) Straty w zieleni nalezy uzupelni¢ w stosunku 1 :1 poprzez wprowadzanie nowych
nasadzeni, biorgc pod uwage uwarunkowania siedliskowe, techniczne, wskazania
zwigzane z architekturg krajobrazu, jak réwniez wymogi bezpieczenstwa;

e) W przypadku stwierdzenia wystgpowania gatunkow chronionych ptakéw badz innych
zwierzat objetych ochrong gatunkowa w stosunku, co do ktoérych w ustawie z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody okreslono czynnosci podlegajace zakazom (w
tym umys$lnego ploszenia lub niepokojenia), nalezy uzyskaé stosowna zgode
regionalnego dyrektor ochrony srodowiska na wykonanie okreslonych czynnosci.

3. Charakterystyka przedsigwzigcia stanowi zalacznik do decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.

UZASADNIENIE

Gmina Rybczewice, Rybczewice drugie 119, 21-065 Rybczewice, dnia 06.07.2022. r
wystapita z wnioskiem dotyczacym wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach na
realizacje przedsiewzigcia pn.: ,,Przebudowa i rozbudowa drogi gminnej Nr 105761L
w miejscowosciach Rybczewice Pierwsze i Rybezewice Drugie.

Lokalizacja przedsiewzigcia na dziatkach nr ew. 2664, 2569 obreb ew. nr 09, gm. Rybczewice,
gm. Rybczewice.

Do wniosku zalaczono:

karte informacyjng przedsigwzigcia sporzgdzong zgodnie art. 74 ust. 1 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko, w 4 egz.
wraz z zapisem w formie elektronicznej na nosniku CD; poswiadczona przez wlasciwy organ
kopie mapy ewidencyjnej, kopi¢ mapy ewidencyjnej z zaznaczonym przewidywanym terenem,
na ktérym realizowane bedzie przedsiewzigcie oraz obszarem, na ktory przedsiewziecie bedzie
oddziatywa¢; wypis z ewidencji gruntow obejmujacy przewidywany teren, na ktérym



realizowane bedzie przedsiewzigcie oraz obszar, na ktory bedzie oddziatywaé przedsiewziecie
o raz pelnomocnictwo.

Planowana inwestycja zgodnie z § 3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 62
Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko (Dz. U. 22019 r., poz. 1839), dla
ktorych przeprowadzenie oceny oddzialywania na srodowisko moze by¢é wymagane.

W zwiazku z powyzszym, pismem BGP.6220.3.1.2022 z dnia 12.09.2022 r Wéjt Gminy
Rybczewice zawiadomil obwieszczeniem o wszczgciu postgpowania administracyjnego w
przedmiotowej sprawie. Wojt wystapit do organow opiniujacych pismem BGP.6220.3.2.2022
z dnia 12.09. do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie, Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie Zarzad Zlewni w Zamosciu i Powiatowego Inspektora
Sanitarnego w Swidniku o wydanie opinii co oddzialywania na $rodowisko dla
przedsigwzigcia. W zawiadomieniu poinformowano rowniez strony o uprawnieniach
wynikajacych z art.10 Kpa.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Swidniku w dniu 26.09.2022 r. wydal
opini¢ sanitarng znak ON.NS.9027.2.23.2022, w ktory wyrazil opinie, ze dla w/w
przedsiewziecia nie zachodzi potrzeba przeprowadzania oceny oddziatywania na $rodowisko.

Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Zarzad Zlewni w Zamosciu, ze
wzgledu na stwierdzenie niejasnosci merytorycznych pismem LU.ZZS.3.4360.301.2022.EB
z dnia 29.09.2022 r. wezwala do ich uzupelnienia. Wojt Gminy Rybczewice pismem z dnia
12.10.2022r. znak sprawy BGP6220.3.3.2022 przekazal wyjasnienia Inwestora dotyczace
niejasnosci. Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Zarzad Zlewni w Zamosciu
w dniu 28.10.2022 r. wydato opini¢ znak sprawy LU.ZZS.3.4360.301.2022.ML, w kt6ry
wyrazajac opinig¢, ze dla w/w przedsigwzigcia nie stwierdzono potrzeby przeprowadzenia oceny
oddzialywania na srodowisko ze wzglgdu na brak negatywnego wplywu tego przedsigwziecia
na mozliwosci osiagnigcia celow srodowiskowych, o ktorych mowa w ustawie Prawo Wodne.

Pismem znak: WOO0S.4220.176.2022.AL z dnia 04.10.2022 r. Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Lublinie wezwat do uzupelnienia wniosku ze wzgledu na stwierdzenie
niejasnosci merytorycznych. Wojt Gminy Rybezewice pismem z dnia 10.11.2022r. znak
sprawy BGP6220.3.4.2022 r. przekazal wyjasnienia Inwestora dotyczace niejasnosci.
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie pismem z dnia 30.11.202 r. znak
WO0O0S.4220.167.2022.AL., wyrazil opinig, ze dla przedsiewziecia pn ..Przebudowa
1 rozbudowa drogi gminnej Nr 105761L w miejscowoséciach Rybczewice Pierwsze
i Rybczewice Drugie, nie istnieje koniecznosé przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko.

1. Miejsce i charakterystyka oraz rodzaj realizacji przedsiewziecia
Przedmiotem inwestycji jest ,,Przebudowa i rozbudowa drogi gminnej Nr 105761L

w miejscowosciach Rybczewice Pierwsze i Rybczewice Drugie”. Dhugos$¢ odcinka drogi
objetego opracowaniem wynosi ok. 1,6 km.

Zakres przebudowy obejmuje odcinek od km 0+000 do okolo km 0+570, natomiast
rozbudowa dotyczy odcinka od okoto km 0+570 do okoto km 1+600.




Poczatek trasy odcinka zlokalizowano w km 0+000 na krawedzi jezdni drogi powiatowej
Nr 2122L. Koniec trasy zlokalizowano okoto km 1+600.

Doktadne kilometraze poczatku oraz konca trasy mogg ulec nieznacznej zmianie w toku
realizacji projektu budowlanego, w zaleznosci od zastosowanych rozwigzan projektowych,
uzyskanych decyzji, opinii i uzgodnien.

Inwestycja zaliczana jest do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé
na srodowisko zgodnie z § 3 ust. 2 pkt 2 w zwigzku z § 3 ust. 1 pkt 62 Rozporzqdzenia Rady
Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzig¢ moggcych znaczgco
oddzialywac na srodowisko.

Skala inwestycji — przewidywane podstawowe rodzaje projektowanych robét:
a) budowa kanalu technologicznego,
b) budowa o$wietlenia drogi,
¢) przebudowa kolidujacych urzadzen uzbrojenia terenu,
d) wycinka drzew i krzewow, karczowanie pni,
e) rozbidrka, przebudowa i budowa przepustéw pod jezdnia,
f) rozbidrka, przebudowa i budowa przepustow pod zjazdami,
g) przebudowa i budowa skrzyzowan,
h) przebudowa i budowa nawierzchni jezdni,
i) budowa perondow przystankéw komunikacji zbiorowej,
j) przebudowa i budowa zjazdoéw publicznych oraz indywidualnych,
k) wprowadzenie docelowej, stalej organizacji ruchu,
1) wykonanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu.
Przyjete parametry techniczno — uzytkowe drogi w stanie docelowym po zakonczeniu realizacji
mwestycji:
a) podstawowa szerokos¢ jezdni — 3,50 + 5,00 m,
b) szerokos¢ poboczy — 0,75 m.

Przedsiewzigcie jest w calosci zlokalizowane na terenie Gminy Rybczewice (obreb
ewidencyjny 0009 Rybczewice). Lokalizacja inwestycji przebiega po $ladzie istniejgcego
szlaku drogowego.

Obszar, na ktorym realizowane bedzie przedsigwzigcie, nie posiada opracowanego
Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego.

Zgodnie z Art. 11i ust. 2 Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdélnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych w sprawach dotyczacych
zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe] nie stosuje si¢ przepisow o planowaniu
1 zagospodarowaniu przestrzennym.

Droga przebiega przez teren pokryty zabudowsg zagrodowa oraz przez tereny
o przeznaczeniu rolniczym (grunty orne, sady, lgki trwale, pastwiska). W bezposrednim
sgsiedztwie drogi sytuuje si¢ okoto 20 poses;ji.

Gmina Rybczewice liczy 3511 mieszkancow (stan na 30.06.2016 r.). Gestosc
zaludnienia na terenie Gminy Rybczewice wynosi okoto 35 os./km?. Gmina Rybczewice jest
potozona na obszarze Wyniostosci Gielczewskie;j.

Zasieg oddzialywania przedsiewzigcia ograniczy si¢ do granic terenu inwestycji liniowej
oraz najblizszego otoczenia miejsca jego realizacji. Oddziatywanie moze by¢ odczuwalne



w strefie zabudowy miejscowosci Rybczewice Pierwsze i Rybezewice Drugie. Oddziatywanie
bedzie wynikac z emisji do $rodowiska (hatas, zanieczyszczenie powietrza, gospodarka wodno
— $ciekowa oraz gospodarka odpadami).

Realizacja przedsigwzigcia nie przyczyni si¢ do zmiany struktury zagospodarowania
1 wzrostu gestosci zaludnienia. Inwestycja w zadnym stopniu nie stanowi zagrozenia dla
zdrowia ludzi. Realizacja pozytywnie wplynie na bezpieczefistwo ruchu, a to w sposéb posredni
na ochrong zdrowia mieszkancow. Przedsiewzigcie pozytywnie oddzialuje na rozwéj Gminy
Rybczewice.

Przedsigwzigcie bedzie usytuowane poza obszarami wodno — blotnymi. Najblizej

potozony obszar wodno — blotny (obszar Ramsar) — Poleski Park Narodowy znajduje sie
w odlegtosci 44 km od planowanej inwestycji.
Teren objgty opracowaniem lezy poza obszarami wybrzezy (wykluczone oddzialywanie na
srodowisko morskie), obszarami goérskimi, terenami uzdrowisk i obszar6w ochrony
uzdrowiskowej.  Miejsce  realizacji inwestycji  nie  przylega do  jezior.
W poblizu terenu inwestycji nie zostaly ustanowione zadne obszary ochronne zbiornikéw wod
srodlgdowych. Poczatkowy odcinek inwestycji jest zlokalizowany w odlegloéci okoto
60 metrow od rzeki Gielczew.

Na terenie Gminy Rybczewice istnieje 5 uje¢ wod podziemnych, zaopatrujacych w wode
wodociggi gminne. Sa to: Bazar, Czgstoborowice, [zdebno, Rybezewice Pierwsze, Zygmuntow.
W bezposrednim sasiedztwie projektowanej inwestycji nie wystepuja ujecia wod. Najblizej
polozonym ujeciem jest ujecie zlokalizowane w miejscowosci Rybezewice Pierwsze, ktore jest
zlokalizowane w odlegtosci okoto 1 km w kierunku wschodnim od przedmiotowej drogi. Ze
wzgledu na znaczng odleglos¢ ujgcia nie przewiduje sie¢ negatywnego wplywu na stan wod
podziemnych pobieranych z ujecia.

Planowane przedsigwzigcie jest polozone w obszarach podlegajacych ochronie
w mysl Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody. Przedsigwzigcie znajduje
si¢ w obszarze Krzczonowskiego Parku Krajobrazowego.

Teren objety opracowaniem lezy poza obszarami, na ktorych standardy jakosci
srodowiska zostaly przekroczone lub istnieje prawdopodobienstwo ich przekroczenia.

Przedmiotowa inwestycja znajduje si¢ w obrebie Glownego Zbiomika Wod
Podziemnych o numerze 406 GWZP — Niecka lubelska (Lublin).

2. Rodzaj technologii

W ramach robét budowlanych przewiduje sie technologie powszechnie stosowane

w budownictwie drogowym z zastosowaniem surowcOw przyjaznych srodowisku oraz
posiadajacych atesty o ich dopuszczeniu do stosowania. Roboty budowlane bgda prowadzone
metodami tradycyjnymi. Caly zakres prac planuje si¢ wykona¢ mechanicznie przy uzyciu
sprawnych maszyn drogowych tj. m. in. koparek, ukladarek mas bitumicznych, walcow
drogowych, rowniarek, tadowarek oraz drobnego sprzetu do prac brukarskich (pity do ciecia
betonu, stopy wibracyjne, zageszczarki wibracyjne).

Technologie zastosowane w realizacji robot beda wynikaly z najnowszych specyfikacji
technicznych dla budownictwa drogowego, w ktorych materialy i metody wykonania sa
dostosowane do biezacych zmian klimatu.

3. Ewentualne warianty przedsiewziecia




3.1. Wariant bezinwestycyjny

Na przedmiotowym odcinku drogi wystepuja liczne uszkodzenia nawierzchni:
nierdwnosci  poprzeczne i podtuzne, wyboje. W  okresach  wiosennym
i jesiennym w wybojach gromadzi si¢ woda. Natomiast w okresie letnim wystepuje pylenie
nawierzchni.

W przypadku zaniechania realizacji planowanej inwestycji (wariant bezinwestycyjny)
nalezy liczy¢ sie z mozliwoscig wypadkéw drogowych spowodowanych stale pogarszajacym
sie stanem nawierzchni. Nalezy liczy¢ sie rowniez z ewentualnoscia wyplaty odszkodowan
w przypadku uszkodzenia pojazdow. Pogarszajacy si¢ stan techniczny nawierzchni przeklada
si¢ na wzrost zanieczyszczenia powietrza wskutek pylenia oraz wzrost poziomu halasu.

Podsumowujgc, pozostawienie obecnej sytuacji w stanie bazowym uznaje si¢ za
niekorzystne, poniewaz:

a) codzienna eksploatacja jezdni oraz jej wystawienie na dziatanie czynnikow
zewnetrznych powoduje konieczno$é cigglych i kosztownych napraw;

b) zniszczona nawierzchnia jezdni naraza na szkody uzytkownikow drogi, przyczyniajac
si¢ do uszkodzen podwozia (m. in. uszkodzenia miski olejowej). Powoduje to szybsze
zuzycie czesci samochodowych, przyczyniajgc si¢ do obnizenia jakosci zycia
mieszkancow. Ewentualne wycieki plynow (paliwa, oleju napedowego, plynu
hamulcowego) z uszkodzonych czesci pojazdow moga przedostawaé si¢ bezposrednio
do gleby, zanieczyszczajac wody gruntowe;

c) watpliwy stan nawierzchni zmusza kierowcow do wzmozonej uwagi. Zwigksza si¢
w ten sposob czestotliwo$é hamowania, co powoduje wzrost emisji spalin zwiazany
z niskimi obrotami silnika oraz wzrostem zuzycia paliwa.

3.2. Wariant lokalizacyjny

Pod wzgledem lokalizacyjnym rozwazano mozliwos¢ budowy drogi od podstaw po
nowym S§ladzie, w innej lokalizacji. Takie rozwigzanie byloby jednak bardzo niekorzystne
zarowno z punktu widzenia ekonomicznego, jak i srodowiskowo — przyrodniczego.

Wytyczenie nowego szlaku komunikacyjnego wigzaloby si¢ z koniecznoscia pozyskania
terenow pod inwestycje. Niezbedne byloby wykonanie prac zmierzajacych do przygotowania
terenu poprzez np. jego osuszenie, wyrdéwnanie. Takie postepowanie wymagaloby poniesienia
bardzo wysokich naktadéw inwestycyjnych 1 byloby calkowicie nieuzasadnione pod wzgledem
ekonomicznym.

Budowa drogi po nowym sladzie moglaby zaburzy¢ istniejgce warunki wodne oraz
wprowadzi¢ dysharmoni¢ krajobrazu. Zmianie moglyby ulec rowniez walory przyrodnicze.

3.3. Wariant inwestveyjny - proponowany przez wnioskodawce do realizacji

Wybor mozliwych wariantow trasy projektowanego odcinka drogi byl ograniczony do
przyjecia przebiegu zgodnie z istniejacym sladem. Przebieg drogi utartym szlakiem
komunikacyjnym, wedlug ktorego wyksztalcity si¢ stale formy osiedli ludzkich, jest
niezmienny od lat.

Przewidziane dla proponowanego wariantu rozwigzania zawierajg wszystkie
podstawowe zabezpieczenia dla tego typu realizacji. Sg to metody powszechnie stosowane
w krajowych rozwigzaniach technologicznych. Niweleta nawierzchni jezdni zostala
zaprojektowana przy zalozeniu dostosowania do wysokosci istniejacych zjazdow
i istniejgcego terenu oraz przy zatozeniu zachowania ciaglodci prawidtowego splywu wod
opadowych. Przyjete parametry ukladu geometrycznego drogi oraz zaprojektowana
konstrukcja wzmocnienia nawierzchni jezdni s3 zgodne z obowiazujacymi krajowymi
przepisami.



Nowa nawierzchnia zabezpieczy droge przed rozmyciem. Zastosowane rozwigzania
konstrukcyjne zapewnig wlasciwa sztywnosé oraz no$nos¢ nawierzchni. Powierzchnia warstwy
Scieralnej pozwoli uzyskaé¢ odpowiednig szorstkos¢.

W wyniku przeprowadzonej inwestycji powstanie nowoczesny i wygodny szlak
komunikacyjny. Nastapi zdecydowana poprawa warunkéw trakcyjnych drogi oraz
zmniejszenie ucigzliwosci dla $rodowiska. Znacznie wzrosnie bezpieczenstwo rowerzystow
oraz pieszych.

Wariant proponowany przez wnioskodawce jest najkorzystniejszy dla srodowiska,
poniewaz:

a) przyczyni si¢ do obnizenia poziomu halasu komunikacyjnego,

b) przyczyni si¢ do obniZenia poziomu emisji spalin poprzez uplynnienie jazdy

pojazdow,

¢) nie spowoduje dysharmonii istniejgcego krajobrazu,

d) nie zakléci istniejgcych waloréw przyrodniczych,

e) zwiekszy bezpieczenstwo uczestnikow ruchu.

4. Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanej wody, surowcéw, materialéw, paliw oraz
energii

Wszelkie wykorzystywane surowce, materialy, paliwa, energia, woda potrzebne beda
Jedynie na czas wykonywania rob6t budowlanych. Czas realizacji przedsiewzigcia szacuje sig
na ok. 4 miesiecy.
Na potrzeby przedsigwzigcia planuje si¢ wykorzystanie normatywnych ilosci w zakresie
zuzycia wody, surowcow, materialéw, paliw oraz energii. W trakcie prowadzenia robot
budowlanych beda wykorzystywane typowe dla tego rodzaju prac materialy takie jak:
kruszywo naturalne, mieszanki mineralno — asfaltowe, beton, cement oraz inne elementy
wykonczenia drogi. Planuje si¢ wykorzysta¢ paliwa (oleje oraz benzyny) do napedu pojazdéw
samojezdnych, energi¢ elektryczna do zasilania urzadzen elektrycznych oraz niewielkie ilosci
wody.
Szacunkowe zapotrzebowanie na ilo$¢ wody niezbednej do proceséw technologicznych na
etapie realizacji przedsigwzigcia wynosi 100 m3. Na cele socjalno - bytowe wode bedzie
dowozil wykonawca. Woda do picia — w szczelnie zamknietych butelkach w zaleznosci od
liczby zatrudnionych pracownikéw, przynajmniej 1,5 l/os/zmiane roboczg. W celu umyecia rak
1 butow — woda z beczkowozu.
llos¢ wykorzystanych surowcéw zostanie okreslona przedmiarem rob6t i nie naruszy stanu
zasobow surowcow regionalnych, w tym wody oraz kruszywa. Woda do celow
technologicznych dowozona bedzie w beczkowozach. Materialy potrzebne do realizacji
przedsigwzigcia beda dowozone odpowiednio przystosowanym transportem samochodowym
bezposrednio z magazynéw stacjonarnych producenta i wbudowywane na biezaco
w nawierzchni¢ drogi. Do pokrycia zapotrzebowania na energi¢ elektryczng w fazie realizacji
przedsigwzigcia zostanie wykorzystana istniejaca sie¢ energetyczna. Nie przewiduje sie
koniecznosci wykorzystania energii gazowej oraz energii cieplnej.
Wszelkie wykorzystane do budowy materialy beda uzyte w sposéb normatywny ze
szczegblnym uwzglednieniem odzysku materialéw i surowcow.
W okresie eksploatacji drogi nie przewiduje si¢ zadnego biezacego wykorzystania wody,
surowcOw, materialdw, paliw oraz energii.

5. Rozwiazania chronigce §rodowisko
Z uwagi na zakres i charakter projektowanych robot przedsiewziecie nie tylko nie
spowoduje pogorszenia istniejgcych warunkéw zwigzanych z uciazliwoscia oraz szkodliwoscia
dla srodowiska, ale nawet przyczyni si¢ do ich zdecydowanego polepszenia.




Zaplecze budowy bedzie organizowal Wykonawca wybrany w trybie przetargowym.
Wykonawca otrzyma zalecenie od Inwestora, aby zaplecze bylo zorganizowane na terenie
utwardzonym, juz przeksztalconym, z dala od siedlisk, z dala od drzew i krzewow oraz poza
obszarami o plytkim zaleganiu wdd podziemnych. Jezeli Wykonawca bedzie lokalnym
przedsigbiorca, zaplecze dodatkowe nie bedzie potrzebne.

Na etapie realizacji wystepuje duze prawdopodobienstwo wystgpienia oddzialywan
negatywnych takich jak:

a) zwiekszona emisja hatasu na poziomie 90 — 100 dB,

b) emisja zanieczyszczen gazowych i pylow z silnikdéw i $rodkéw transportowych oraz

maszyn budowlanych.

Wszelkie negatywne oddzialywania sa zwigzane z prowadzeniem rob6t budowlanych
i bedg mialy charakter przemijajacy, w pelni odwracalny, oraz ustapia z chwilg zakonczenia
robot budowlanych.

Zastosowanie rozwigzan okreslonych w karcie informacyjnej przedsigwzigcia takich jak
miedzy innymi:

a) zapewnienie wysokiej sprawnosci maszyn oraz urzgdzen budowlanych,

b) najglosniejszy sprzet budowlany nie bedzie pracowal jednoczesnie.

¢) staly nadzor nad stanem technicznym wszelkich jednostek sprzgetowych oraz
usuwanie tych, u ktérych stwierdzono uszkodzenia lub wycieki,

d) wytwarzanie mieszanek w wytworniach, aby ograniczy¢ do minimum operacje
mieszania kruszywa ze spoiwem lub lepiszczem na placu budowy,

e) prowadzenie robot nawierzchniowych w dni cieple, kiedy temperatura mas
bitumicznych moze by¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie odparowanie substancji
odorotworczych,

przyczyni si¢ do znacznego ograniczenia negatywnych oddzialywan na etapie realizacji.

Na etapie eksploatacji nie przewiduje si¢ zadnych znaczacych negatywnych oddziatywan
na $rodowisko. Emisja halasu i zanieczyszczen do powietrza w wyniku przeprowadzonej
realizacji przedsiewziecia ulegnie znacznemu zmniejszeniu.

Droga bgdaca przedmiotem inwestycji nie jest obiektem nowym. W zwigzku z tym:

a) nie spowoduje zmiany istniejacych stosunkéw miedzyludzkich, polgczen
komunikacyjnych;

b) nie wprowadzi zmian w zakresie migracji zwierzat;

¢) nie zmieni istniejgcych warunkéw wodnych, nie spowoduje zanieczyszczenia wody
gruntowe;j;

d) nie spowoduje wzrostu emisji spalin;

€) nie spowoduje wzrostu poziomu hatasu;

f) nie spowoduje wzrostu zanieczyszczenia odpadami, gdyz materialy z odzysku zostang
powtdornie wykorzystane.

Realizacja inwestycji doprowadzi natomiast do pozytywnych oddzialywan takich jak:
a) zmniejszenie emisji spalin oraz zmniejszenie poziomu halasu poprzez poprawe
plynnoséci ruchu;
b) zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu dzigki poprawie stanu technicznego nawierzchni
oraz uzupetnieniu oznakowania i urzadzen bezpieczenstwa;
¢) minimalizacja wibracji pochodzacych od poruszajacych sie pojazdow.



Realizacja inwestycji nie wprowadza w zadnym stopniu zmian przeznaczenia terenu
objetego pasem drogowym, a doprowadzi jedynie do poprawy stanu technicznego nawierzchni
oraz zapewni bezpieczenstwo ruchu wszystkich uzytkownikow drogi.

O$ projektowanego odcinka drogi pokrywa si¢ z osig trasy istniejacej
z uwzglednieniem ewentualnych lokalnie wystgpujacych korekt ukladu geometrycznego
i poszerzen jezdni celem dostosowania jej szerokosci do normatywéw prawnych i zalozen
projektowych.

5.1. W zakresie oddzialywania na powietrze atmosferyczne

Celem ograniczenia wielkosci emisji zanieczyszczen do powietrza na etapie realizacji
przedsigwzigcia masy bitumiczne beda transportowane wywrotkami wyposazonymi
W oponcze ograniczajace emisj¢ oparéw asfaltu. Roboty nawierzchniowe bedg prowadzone
w dni cieple, kiedy temperatura mas bitumicznych moze by¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie
odparowanie substancji odorotworczych.

W celu ograniczenia emisji zanieczyszczen pylowych do powietrza beda stosowane
mieszanki wytwarzane w wytworniach, aby ograniczy¢ do minimum operacje mieszania
kruszywa ze spoiwem lub lepiszczem na placu budowy. Transportowane i skladowane na
terenie budowy kruszywo i inne materialy budowlane bedg w miare mozliwosci przykryte,

a teren budowy bedzie systematycznie zraszany woda, w celu ograniczenia wtornego pylenia.
Silniki maszyn roboczych beda wylaczane w trakcie przerw technologicznych.

Wykonanie nowej warstwy S$cieralnej jest najlepszym rozwigzaniem chronigcym
powietrze atmosferyczne. Poprawa plynnosci ruchu, w tym skrocenie czasu przejazdu
pojazdéw poruszajgcych sie po idealnie gladkiej nawierzchni wplynie korzystnie na
zmniejszenie emisji spalin.

S.2. W zakresie gospodarki wodno - $ciekowej

Dla ochrony wod podziemnych i powierzchniowych przewiduje sie zastosowanie
sprawnych technicznie maszyn budowlanych, ktore po zakorczeniu pracy lub w przypadku
awaril nalezy odprowadzi¢ na miejsce postoju o szczelnej nawierzchni uniemozliwiajgcej
przedostawanie si¢ zanieczyszczen ropopochodnych do srodowiska gruntowo-wodnego.

Zostang wprowadzone zasady zakazujgce tankowania jednostek transportowych na placu
budowy. Wyjatek beda stanowi¢ jednostki, ktére muszg by¢ tankowane — pod warunkiem
roztozenia folii ochronnej. Przewiduje si¢ staty nadzor nad stanem technicznym wszelkich
jednostek sprzetowych oraz usuwanie tych, u ktérych stwierdzono uszkodzenia lub wycieki.

W przypadku ewentualnej awarii sprzgtu zanieczyszczony grunt zostanie
zneutralizowany przy uzyciu srodkéw do usuwania substancji ropopochodnych np. sorbentu,
a nastepnie zutylizowany. Srodki te beda stale dostepne na placu budowy.

5.3. W zakresie oddzialywania akustycznego

Celem ograniczenia ucigzliwosci halasowej na etapie prowadzenia robét budowlanych
przewiduje si¢ prowadzenie prac w porze dziennej (godz. 6.00 — 22.00). Wszelkie roboty beda
prowadzone przy uzyciu sprzgtu o znikomej szkodliwosci dla srodowiska oraz posiadajacego
odpowiednie atesty oraz badania techniczne.

Podczas prowadzenia robot budowlanych moga nastgpi¢ chwilowe przekroczenia
dopuszczalnych norm dotyczacych emisji hatasu, pochodzace od cigzkiego sprzetu, takiego jak
ukladarka mas bitumicznych czy sprzet do rob6t ziemnych. Realizacja bedzie prowadzona w
sposOb zapewniajgcy minimalizacj¢ tych ucigzliwosci np. poprzez zapewnienie wysokiej
sprawnosci maszyn oraz urzgdzen budowlanych posiadajacych aktualne przeglady. Roboty



beda prowadzone w porze dnia z zachowaniem zasad BHP. Zaplecze budowy zostanie
zlokalizowane mozliwie najdalej od terendw chronionych akustycznie. Najglosniejszy sprzet
budowlany nie bedzie pracowal jednocze$nie. Do minimum zostanie ograniczone uzycie
maszyn wibracyjnych.

Powyzsze ucigzliwosci beda mie¢ charakter krotkotrwaty, ktéry dodatkowo bedzie
minimalizowany przez dobra organizacje pracy i odpowiedni nadzor.

Wykonanie nowej warstwy Scieralnej jest najlepszym rozwigzaniem chronigcym klimat
akustyczny. Poprawa plynnosci ruchu, w tym skrocenie czasu przejazdu pojazdow
poruszajacych si¢ po idealnie gladkiej nawierzchni wplynie korzystnie na zmniejszenie
poziomu hatasu i zminimalizuje wibracje pochodzace od poruszajgcych si¢ pojazdow.

5.4. W zakresie gospodarki odpadami

Celem minimalizacji zagrozen zwigzanych z wytwarzaniem odpadéw na etapie
realizacji przedsigwzigcia zostana podjete dzialania przeciwdzialajgce negatywnym
oddziatywaniom na $rodowisko. Zaplecze budowy oraz baza materialowo - sprzetowa zostana
zlokalizowane w miejscu o podlozu utwardzonym lub zostanie wykonane tymczasowe
utwardzenie, uniemozliwiajace przedostawanie si¢ substancji ropopochodnych do gruntu.
Przewiduje si¢ staly nadzor nad stanem technicznym wszelkich jednostek sprzetowych oraz
usuwanie tych, u ktoérych stwierdzono uszkodzenia lub wycieki.

Zaplecze budowy bedzie wyposazone w elementy takie jak: kontener do gromadzenia
zmieszanych odpadéw komunalnych, kabina sanitarna, pojemnik dwudzielny do gromadzenia
czystych oraz zuzytych srodkow do usuwania substancji ropopochodnych np. sorbentu.

Miejsca tymczasowego sktadowania 1 magazynowania odpadow przed ich ostatecznym
odzyskiem lub unieszkodliwieniem zostang odgrodzone i oznakowane. Nie dopuszcza sie
mieszania ze sobg roznych rodzajow odpadéw. Odpady sypkie zostang zabezpieczone od
rozwiewania.

Na etapie eksploatacji zarzadca drogi dolozy wszelkich staran, by sposob postepowania
z odpadami powstalymi wskutek czyszczenia nawierzchni, pielegnacji zieleni przydroznej byt
zgodny z obowigzujacymi przepisami w zakresie gospodarki odpadami.

5.5. W zakresie oddzialywania na Srodowisko przyrodnicze i inne, w tym szaty roslinnej

Roboty budowlane zwigzane z wykonaniem przepustow bedg prowadzone poza okresem
wiosennej 1 jesiennej migracji plazoéw (ktory trwa od 15 marca do 30 maja oraz od 15 sierpnia
do 30 wrzesnia).

W ramach dziatan ochrony drzewostanu przewiduje si¢ ograniczenie wycinki do
niezb¢dnego minimum, wynikajacego z kolizji oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Wycinka zostanie przeprowadzona w okresie jesienno — zimowym (poza okresem legowym,
ptakow). W przypadku, gdy z harmonogramu robot budowlanych wyniknie konieczno$¢
przeprowadzenia wycinek w okresie legowym, prace zostang wykonane pod nadzorem
uprawnionego ornitologa.

Dla zabezpieczenia istniejgcych drzew przy wykonywaniu robét budowlanych beda
mialy zastosowanie materialy takie jak: deski, stupki drewniane, maty stomiane ostonowe. Przy
wykonywaniu rob6t Wykonawca wykaze si¢ mozliwoscig korzystania ze sprzetu do
tymczasowej ochrony drzew: sprzet rgczny do wykopéw (szpadle, lopaty), sprzet do
podlewania.

Na placu budowy bedzie obowiazywal zakaz magazynowania materialéw budowlanych
w bezposrednim sgsiedztwie drzew, w szczegolnosci takich, ktore moglyby uszkodzi¢ korzenie

drzew.
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W przypadku natrafienia podczas realizacji inwestycji na ruchome zabytki
archeologiczne w postaci ceramiki, kafli, szkta, przedmiotéw krzemiennych, kosci ludzkich lub
zwierzgeych Inwestor poinformuje o zaistnialej sytuacji Wojewddzki Urzad Ochrony
Zabytkéw w Lublinie.

Biorac pod uwage niewielki i lokalny charakter, a takze zachowanie wezesniej opisanych
sposobow minimalizowania wplywu inwestycji na srodowisko przewiduje sie, ze na etapie
realizacji  przedsigwzigcie nie bedzie znaczgco negatywnie oddzialywaé na
obszary chronione potozone w poblizu inwestycji. Oddzialywania na etapie realizacji beda
krotkotrwale, odwracalne i ustapia z chwilg zakonczenia robdt budowlanych.

Realizacja inwestycji bedzie miala pozytywny wplyw na obszary chronione na etapie
eksploatacji. Bedzie si¢ to wigzalo ze zmniejszeniem negatywnych oddziatywan
(zanieczyszczenia, wibracje, hatas).

6. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do $rodowiska substancji lub energii
przy zastosowaniu rozwiazan chronigcych srodowisko

6.1. Ilos¢ i sposéb odprowadzania §ciekéw socjalno — bytowych

Scieki socjalno — bytowe z placu budowy beda odprowadzane do szczelnych zbiornikoéw
bezodptywowych i wywozone z terenu budowy w miejsca utylizacji. Podczas eksploatacji nie
beda powstawaly Scieki socjalno — bytowe.

6.2. Ilosé i sposéb odprowadzania sciekéw technologicznych

Nie wystepuja.

6.3. Ilo$¢ i sposéb odprowadzania wéd opadowych z zanieczyszczonych powierzchni
utwardzonych

W mysl przepiséw Rozporzqdzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
oraz warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi sciekow, a takze
przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzgdzer wodnych wody
opadowe lub roztopowe z innych drég niz drogi krajowe, wojewodzkie lub powiatowe klasy G
moga by¢ wprowadzone do wod lub do ziemi bez oczyszczania.

Przedmiotowa droga jest droga klasy nizszej niz G (glowna). Majac powyzsze na uwadze,
wody opadowe i roztopowe nie podlegaja obowiazkowi podczyszczenia.

Srednia roczna suma opadéw na przedmiotowym terenie wynosi okolo 600 mm. Biorac
pod uwagg faczng powierzchnig¢ utwardzenia wynoszacg okoto 9 tys. m? przewidywana iloé
wod opadowych z powierzchni utwardzonych na etapie eksploatacji przedsiewziecia wyniesie
$rednio okoto 15 m*/dobe.

Projekt nie przewiduje zmiany istniejacego sposobu odprowadzania wod opadowych
i roztopowych, ktore wsigkajg w nieutwardzona powierzchnig terenu.

Wody opadowe i roztopowe beda ulega¢ procesowi samooczyszczenia, ktorego
skutecznosé¢ siega nawet do 90 % zaréwno dla zawiesin jak i ropopochodnych. Splywajace
wody roztopowe i opadowe nie bedg zawieraly substancji zanieczyszczajgeych w ilosciach
przekraczajacych 100 mg/l zawiesin ogélnych oraz 15 mg/l weglowodorow ropopochodnych.
Spelniaja wymagania okre$lone w Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi
Srodladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy speini¢ przy wprowadzaniu do wéd lub do
ziemi Sciekow, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do waéd lub do
urzgdzen wodnych.
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6.4. Rodzaj, przewidvwane ilo$ci 1 sposob postepowania z odpadami

W fazie przedprojektowej niemozliwe jest dokladne wyliczenie ilosci oraz podanie
rodzajow odpadow powstajacych w okresie budowy z uwagi na brak projektow budowlanych
zawierajgcych precyzyjne obmiary (stad ponizsze zestawienie ma charakter szacunkowy,
a ostateczne wartos$ci moga sie roznic).

Prognozowane (szacunkowe) ilo$ci odpaddw, ktére powstang podczas realizacji
inwestycji ksztaltuja si¢ nastepujaco (wraz z podaniem kodu odpadow wg katalogu odpadow):

W trakcie realizacji inwestycji moga powstawa¢ roéwniez inne rodzaje odpadow. Ogdlng
zasadg postgpowania z powstalymi odpadami bedzie ich selektywna zbidrka
w miejscach specjalnie wydzielonych. Sposob postgpowania z odpadami bedzie zgodny
z aktualnie obowiazujacymi przepisami w zakresie gospodarki odpadami. Zagospodarowaniem
poszczegdlnych odpadow zajma si¢ firmy posiadajace stosowne zezwolenia na
gospodarowanie tego rodzaju odpadem.

Przedstawienie precyzyjnego bilansu mas ziemnych w fazie przedprojektowej nie jest
mozliwe. Szacunkowa ilo$¢ wykopéw to ok. 1 m® / mb. Szacunkowa ilo§¢ nasypéw to
ok. 0,5 m* / mb. Ziemia pochodzaca z wykopéw moze zostaé wykorzystana na miejscu
w bilansie mas ziemnych do wykonania nasypdw, o ile rodzaj oraz stan pozyskanego gruntu
bedzie spetnial wymagania normatywow drogowych.

Nadmiar gruntu pochodzacego z wykopdw zostanie zagospodarowany przez Wykonawce
robot wybranego w trybie przetargowym. Wykonawca otrzyma polecenie od Inwestora, zeby
sposob  postepowania z  odpadami —  masami  ziemnymi byl  zgodny
z aktualnie obowigzujgcymi przepisami w zakresie gospodarki odpadami np. poprzez
przeprowadzenie procesu odzysku mas ziemnych 1 uzyskanie zezwolenia na przetwarzanie tego
rodzaju odpadow.

6.5. Emisja halasu

Podczas prowadzenia robdt budowlanych moga nastapi¢ chwilowe przekroczenia
dopuszczalnych norm dotyczacych emisji hatasu, pochodzace od ciezkiego sprzgtu, takiego jak
ukladarka mas bitumicznych czy sprzet do robodt ziemnych. Realizacja bedzie prowadzona w
sposob zapewniajgcy minimalizacje tych uciazliwosci np. poprzez zapewnienie wysokiej
sprawno$ci maszyn oraz urzadzen budowlanych.

Powyzsze uciazliwoéci bgda mie¢ charakter krotkotrwaly, ktory dodatkowo bedzie
minimalizowany przez dobrg organizacj¢ pracy 1 odpowiedni nadzor.

Inwestycja ma charakter liniowy i mimo, ze etap realizacji calej inwestycji jest
czasochtonny (szacunkowo ok. 4 miesigcy) to oddzialywania na poszczegdlnych odcinkach
drogi sa krotkotrwale i nie przekraczajg kilkunastu dni. Z uwagi na pozytywne skutki prac
zwigzanych z realizacjg inwestycji, negatywne oddzialywania sg przez mieszkancow
akceptowane i postrzegane jako mato uciazliwe.

W fazie eksploatacji emisje nie przekrocza wartosci dopuszczalnych z uwagi na znikome
natezenie ruchu pojazdow. Wykonanie nowej, rownej nawierzchni przyczyni sie natomiast do
wzrostu plynnosci jazdy, a co za tym idzie, do zmniejszenia emisji halasu
w stosunku do stanu istniejgcego.
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Na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomow halasu w srodowisku wyszczegolnia si¢ nastepujace
rodzaje terendw chronionych akustycznie polozonych w poblizu projektowanej inwestycji:
zabudowa zagrodowa — w bezposrednim sgsiedztwie drogi sytuuje si¢ okolo 20 posesji,
najblizej potozony budynek jest oddalony o ok. 6 m od krawedzi jezdni.

Na podstawie przeprowadzone] analizy nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych
poziomoéw hatasu dla najblizszych terenow chronionych akustycznie w fazie eksploatacji
przedsigwzigcia.

6.6. Emisja do powietrza

W fazie realizacji wystapig zrodta emisji zanieczyszczen do powietrza, ktérymi beda:

a) roboty ziemne — powodujace powstanie pytu ziemnego,

b) maszyny drogowe i samochody transportowe — powodujace emisje spalin,

c) gorgca mieszanka mineralno — asfaltowa — powodujaca emisj¢ par ciezkich

weglowodorow,

Podczas prowadzenia robot budowlanych moga nastgpi¢c chwilowe przekroczenia
dopuszczalnych norm dotyczacych emisji zapylenia, pochodzace od cigzkiego sprzetu, takiego
jak ukladarka mas bitumicznych czy sprzet do robdt ziemnych. Na etapie realizacji
przedsiewziecia wystgpi emisja zanieczyszczen do powietrza w wyniku spalania paliw.
Realizacja bedzie prowadzona w sposob zapewniajacy minimalizacj¢ tych ucigzliwosci
np. poprzez zapewnienie wysokiej sprawnosci maszyn oraz urzadzen budowlanych. Nalezy
jednak wzig¢ pod uwage fakt, ze wszelkie roboty zwiazane z realizacja przedmiotowe]j drogi
beda zwigzane z powaznym ograniczeniem ruchu, co pocigga za sobg zmniejszenie emisji
zwigzane]j z normalnym ruchem pojazdow.

Oddzialywania zwigzane z fazg realizacji przedsigwzigcia bedg mialy charakter
oddziatywan krotkotrwatych i nie spowoduja trwalych zmian w srodowisku. Zrédta emisji bedg
czesto zmienialy swoja lokalizacje wzgledem terenu, czesto nie bedg pracowaly jednoczesnie.
Emisja zanieczyszczen na etapie realizacji ma charakter emisji zorganizowanej, a jej wielkos¢
nie bedzie miala wpltywu na srodowisko. Podanie wielkosci emisji do powietrza w ujeciu
ilosciowym dla fazy realizacji przedsiewzigcia nie jest mozliwe, z uwagi na wielo$é czynnikow
majacych na nig wplyw (m. in. temperatura uktadania mieszanki bitumicznej wplywa na emisj¢
weglowodorow). Wielko$¢ oddzialywania bgdzie ograniczona jedynie do terenu budowy.

Planowana realizacja drogi ma na celu jej poprawe stanu technicznego co wigze si¢ ze
zmniejszeniem emisji zanieczyszczen do powietrza. Istotnym zagrozeniem dla srodowiska
powodowanym przez ruch drogowy jest emisja spalin samochodowych. Spaliny zawierajg gazy
zanieczyszczajgce powietrze. Eksploatacja drogi bedzie zrodtem emisji zanieczyszczen do
powietrza pochodzacej ze spalania paliw (benzyna, gaz, olej napedowy) w silnikach pojazdow.
Podczas spalania paliw w pojazdach, do powietrza emitowane sg nastepujgce zanieczyszczenia:
tlenek wegla, dwutlenek azotu, weglowodory, pyl, dwutlenek siarki.

W fazie eksploatacji emisje nie przekrocza wartosci dopuszczalnych z uwagi na znikome
natezenie ruchu pojazdow. Wykonanie nowej, rownej nawierzchni przyczyni si¢ natomiast do
wzrostu pltynnosci jazdy, a co za tym idzie, do zmniejszenia emisji zanieczyszczen w stosunku
do stanu istniejacego.

W zwiazku z powyzszym nalezy stwierdzi¢, ze organ prowadzacy sprawe zostal
zobowigzany do rzetelnej ocen zebranego materialu dowodowego, ktore jedynie wskazuja na
ewentualny kierunek analizy dokumentacji dotyczacej przedsigewzigcia, wobec powyzszego
zgodnie z zasiggnietymi opiniami nie stwierdzono potrzeby przeprowadzenia oceny
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oddziatywania na srodowisko ze wzgledu na brak negatywnego wplywu tego przedsiewziecia
na mozliwos¢ osiagniecia celéw srodowiskowych.

Z uwagi na powyzsze postanowiono orzec jak w sentencji.
POUCZENIE

Zgodnie z art. w art. 72 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu

informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddzialywania na srodowisko (tj. Dz. U. z 2022 r., poz. 1029 z p6zn. zm.), decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach dolgcza si¢ do wniosku o wydanie decyzji, o ktérej mowa
w art. 72 ust. 1 ustawy oraz zgloszenia. Zlozenie wniosku lub dokonanie zgloszenia powinno
nastgpi¢ w terminie 6 lat od dnia, w ktorym decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stata
si¢ ostateczna.
Ztozenie wniosku lub dokonanie zgloszenia moze nastapi¢ w terminie 10 lat od dnia, w ktérym
decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach stala si¢ ostateczna, o ile strona ktora ztozyta
wniosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, lub podmiot, na ktory zostala
przeniesiona ta decyzja otrzymali, przed uplywem terminu, o ktérym mowa w art. 72 ust. 3
ustawy od organu, ktory wydal decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach stanowisko, ze
realizacja planowanego przedsigwzigcia przebiega etapowo oraz, ze aktualne sg warunki
realizacji przedsiewziecia zawarte w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach lub
postanowieniu o ktorym mowa w art. 90 ust. 1 ustawy jezeli bylo wydane.

Od niniejszej decyzji stuzy stronom prawo wniesienia odwotania do Samorzadowego
Kolegium Odwotawczego w Lublinie, za posrednictwem Wojta Gminy Rybczewice,
w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia.

y. Woit

Ta¢

erarn

Zataczniki:
1. Charakterystyka przedsigwziecia

Otrzymuja:
1. Gmina Rybczewice, Rybczewice Drugie 119, 21-065 Rybczewice
2. Pozostale strony postgpowania — zgodnie z art. 49 K.p.a.
3. Ala.
Do wiadomosci
1) Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie, ul. Bazylianowka 46, 20-144 Lublin;
2) Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Swidniku, Al. Lotnikéw Polskich 1, 21-045 Swidnik;
3) Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, Dyrektor Zarzad Zlewni w Zamosciu, ul. Miynska 27,
22-400 Zamosé
4) Starosta Powiatu Swidnickiego, ul. Niepodleglosci 13, 21-040 Swidnik
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Zalgeznik do decyzji
Woéjta Gminy Rybczewice
z dnia 30.12.2022 .

znak BGP.6220.3.6.2022

CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Projektowane przedsiewzigcie polega¢ bedzie na przebudowie i rozbudowie drogi
gminnej Nr 105761L w miejscowosciach Rybczewice Pierwsze i Rybczewice Drugie.
Lokalizacja przedsigwziecia na dziatkach nr ew. 2664, 2569 obreb ew. nr 09, gm. Rybczewice,
gm. Rybczewice, powiat $widnicki, woj. . lubelskie.

Gléwne parametry eksploatacyjne i jakosciowe przedstawiaja si¢ nastepujaco:

e Zakres przebudowy obejmuje odcinek od km 0+000 do okoto km 0+570, natomiast
rozbudowa dotyczy odcinka od okoto km 0+570 do okoto km 1+600.

e Poczatek trasy odcinka zlokalizowano w km 0+000 na krawedzi jezdni drogi
powiatowej Nr 2122L. Koniec trasy zlokalizowano okoto km 1+600.

e Dokladne kilometraze poczatku oraz konca trasy moga ulec nieznacznej zmianie w toku
realizacji projektu budowlanego, w zaleznosci od zastosowanych rozwigzan
projektowych, uzyskanych decyzji, opinii i uzgodnien.

e W ramach robét budowlanych przewiduje si¢ technologie powszechnie stosowane
w budownictwie drogowym z zastosowaniem surowcOw przyjaznych srodowisku oraz
posiadajgcych atesty o ich dopuszczeniu do stosowania.

e Roboty budowlane beda prowadzone metodami tradycyjnymi. Caly zakres prac planuje
sie wykona¢ mechanicznie przy uzyciu sprawnych maszyn drogowych tj. m. in.
koparek, ukladarek mas bitumicznych, walcéw drogowych, réwniarek, fadowarek oraz
drobnego sprzetu do prac brukarskich (pity do cigcia betonu, stopy wibracyjne,
zageszczarki wibracyjne).

e Technologie zastosowane w realizacji robot bedg wynikaly z najnowszych specyfikacji
technicznych dla budownictwa drogowego, w ktorych materiaty i metody wykonania
sg dostosowane do biezacych zmian klimatu.

e Nowa nawierzchnia zabezpieczy droge przed rozmyciem. Zastosowane rozwigzania
konstrukcyjne zapewnig wiasciwg sztywno$¢ oraz nosnos¢ nawierzchni. Powierzchnia
warstwy $cieralnej pozwoli uzyska¢ odpowiednig szorstkos¢.

e W wyniku przeprowadzonej inwestycji powstanie nowoczesny i wygodny szlak
komunikacyjny. Nastapi zdecydowana poprawa warunkow trakcyjnych drogi oraz
zmniejszenie ucigzliwosci dla $rodowiska. Znacznie wzrosnie bezpieczenstwo
rowerzystow oraz pieszych.

e Wariant proponowany przez wnioskodawce¢ jest najkorzystniejszy dla srodowiska,

poniewaz:

a) przyczyni si¢ do obnizenia poziomu hatasu komunikacyjnego,

b) przyczyni si¢ do obnizenia poziomu emisji spalin poprzez uplynnienie jazdy
pojazdow,

c) nie spowoduje dysharmonii istniejacego krajobrazu,

d) nie zakldci istniejacych waloréw przyrodniczych,

e) zwiekszy bezpieczenstwo uczestnikow ruchu.






